VERKEHRSUNTERSUCHUNG

B-PLAN NR. 332, 5. ANDERUNG
, ORTSKERN NEU II*

IN SEHNDE

Auftraggeber: Rahlfs Immobilien GmbH
Lindenstr. 30
31535 Neustadt

Auftragnehmer: PGT Umwelt und Verkehr GmbH
Vordere Schoneworth 18
30167 Hannover

Bearbeitung: Dipl.-Ing. Heinz Mazur
Antonio Troiano, M.Sc.
Svea Coerdt, B.Sc.

Grafik: Ralf Weber

Typoscript: Kaori Colette Dreyer

Hannover, 26. Januar 2024

3636_T_240126_Sehnde (Ortskern Neu Il).docx



Sehnde (Ortskern Neu II)

INHALTSVERZEICHNIS

1 F LYo =Yg lo ] =T T PP 1
2 VErKENrSANAIYSE ......cooiiiiiii e e e e e e e e e e 5
2.1 [ [T Lo LIRS | (U F= LA o] o PSP 5
P Y - ¢ =Y o1 £ 0 =T T =T o PSSR 6
3 ProgNOSEVEIKENI ... ..o 14
3.1 Allgemeine Verkenrszunahme .............ooiiiiiiiiiiiicc e 14
3.2 Verkehrsmengen infolge der Bauvorhaben .............ciiiiiiiiiiiiiicce e 14
4 ErsChlieBUNGSKONZEPL... ... e e e e e e e 17
4.1 ErschlieBungsvarianten Kfz.............ooiiiiiiiiiii e 17
4.2 Konzept zur Verbesserung der ErschlieBung fir den Rad- und

FURBVEIKENT et e e e eeeas 25
Beurteilung der Verkehrsqualit@t ..............ooovuiiiiii e 28
Verkehrliche Kennwerte flr die LArmberechnung............cccoooiiiiiiiiiiiiii e, 36
ZUSAMMENTASSUNG .. .eiiiiiiiiiie i e e et ie e e e e e e e e e et ee e s e e e e e e e e ettt e s e eeaeesesastaa e aaeaeeeennnes 40
ANNANG <. e e e e e e e e e e raar 42

- g =—J—‘
d S |l Umwelt und Verkehr GmbH



Sehnde (Ortskern Neu II)

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abb. 1.1: ungefahre Lage ,Neue Mitte“ in Sehnde .........ccccoooeiiiiieeen, 1
Abb. 1.2: Konzeptgebiet ,Neue Mitte Sehnde“. Innerstadtischer Bereich

(Quelle: Stadt SENNAE) ......ccoveeeiii e 2
Abb. 1.3: Lageplan Neue Mitte (Quelle: Stadt Sehnde).............cceevvvvinnnnnnn. 3
Abb. 1.4: Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 332, 5. Anderung (© LGLN

1220 221 1) U PPEPRRT 4
Abb. 2.1: Bestandssituation ... 6
Abb. 2.2: Verkehrserhebungen — Ubersicht............cccceovviveeicieecie e, 7
Abb. 2.3: Radverkehrsmengen im Untersuchungsgebiet [Rad / 13h] ......... 8
Abb. 2.4: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet [Kfz / 24h]................. 9
Abb. 2.5: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet [Lkw / 24h] ............. 10
Abb. 2.6: Tagesganglinie NordstraBe, zwischen den Zufahrten Karl-

Backhaus-RiNg.........coouuiiiii e 11
Abb. 2.7: Tagesganglinie Karl-Backhaus-Ring (Nord) ...........cccccceeeeeeeennn. 11
Abb. 2.8: Tagesganglinie MittelstralBe .........ccoooeeeviviiiiiiiiii e, 12
Abb. 2.9: Tagesganglinie Breite StralRe.......cccoeeevviiieiiiiiiiieeeeeceeieee e, 12
Abb. 2.10: Tagesganglinie StraRe des GroRRen Freien, Einfahrt Tiefgarage

EDEKA oottt a e e e aaaes 13
Abb. 3.1: Lageplan Neue Mitte — Detail Geltungsbereich Bebauungsplan

Nr. 332, 5. Anderung (Quelle: Stadt SENNdE) ..........ccceveevvierieiieecieene 15
Abb. 4.1: ErschlieBungskonzept Variante 1 ,Stadtebauliches Konzept®...17
Abb. 4.2: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 1 — Detall ................ 18
Abb. 4.3: ErschlieBungskonzept Variante 2.............ccooevviviieineeeeeceviviinnnnn, 19
Abb. 4.4: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 2 — Detall ................ 20
Abb. 4.5: ErschlieBungskonzept Variante 3............cccoovvviiiieinieeeecveeniinnnn, 21
Abb. 4.6: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 3 — Detall ................ 22
Abb. 4.7: ErschlieBungskonzept Variante 4.............cccooovviieeeneeeeeiieiiinnnnnn. 23
Abb. 4.8: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 4 — Detall ................ 24
Abb. 4.9: Fahrradstrale  Breite  Stral3e  (nordlicher  Bereich) —

KONZEPLSKIZZE ... 25

Abb. 4.10: Diagonalsperre Breite Strafle / StralRe des GrofRen Freien —

KONZEPLSKIZZE ... 26
Abb. 4.11: Minikreisverkehr Breite StralRe / Strafle des Grol3en Freien —
KONZEPLSKIZZE ... 27

Abb. 5.1: Einsatzbereiche von Aufstellbereichen und Linksabbiegern
(QUENE: RASE 06) ....veeeeeeeeee ettt e e e e 29

-

o
| P ’—‘.."II'.“.--I It und Verkehr GmbH ”



Sehnde (Ortskern Neu II)

Abb. 5.2: Kfz-Verkehrsmengen Nordstral3e / Tiefgaragen-/ Parkplatzzufahrt

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose........cc..ccceevvvvvvvvnnnnn. 30
Abb. 5.3: Bewertung der Verkehrsqualitat NordstraBe / Tiefgaragen-/
Parkplatzzufahrt nachmittagliche Spitzenstunde — Prognose ................. 31
Abb. 5.4: Verkirzte Aufstellbereich und Querungshilfe Nordstralle -
KONZEPLSKIZZE ... e 32
Abb. 5.5: Kfz-Verkehrsmengen Nordstr. / Karl-Backhaus-Ring / LIDL-
Zufahrt nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose................... 32
Abb. 5.6: Bewertung der Verkehrsqualitat NordstralRe / Karl-Backhaus-
Ring / LIDL-Zufahrt nachmittagliche Spitzenstunde — Prognose.............. 33
Abb. 5.7: Kfz-Verkehrsmengen Nordstral’e / Stralle des GroRRen Freien
nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose........ccccccoeevvvevvvvnnnn. 34
Abb. 5.8: Bewertung der Verkehrsqualitat Nordstral3e / Stral3e des Grol3en
Freien nachmittagliche Spitzenstunde — Prognose.........ccccoeeeevivivviinnnnnn. 35
Abb. 6.1: Abschnittsbildung fir die verkehrlichen Kennwerte ................... 37

TABELLENVERZEICHNIS

Tab. 3.1: Kfz-Verkehrsaufkommen des Pflegeheims .........c...ocooiiivininnnnnn. 16
Tab. 5.1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015) ......... 28
Tab. 6.1: Mafgebende Verkehrsstarke M und maRRgebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Analyse 2021 .......cccoooeeiiiiiiiiiiiiieeeeceeeee e 37

Tab. 6.2: Mafgebende Verkehrsstarke M und maRRgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fiir die ErschlieBungsvarianten 1
8 T 38
Tab. 6.3: Mafgebende Verkehrsstarke M und maRRgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die ErschlieBungsvariante 3,
(@ 0] (0] o 10 PO 38
Tab. 6.4: Maf3gebende Verkehrsstarke M und mal3gebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die ErschlieRungsvariante 3,
L 0] 1o o S 38
Tab. 6.5: Maf3gebende Verkehrsstarke M und mal3gebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die Erschlieldungsvariante 4 ...

Tab. 7.1: ErschlieBungsvarianten im Vergleich .........cccccoooiiiiiiiin e, 41

Umwelt und Verkehr GmbH I”



Sehnde (Ortskern Neu II)

LITERATURVERZEICHNIS

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen HBS; Kdln,
2015

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen (RASt); Kéln, 2006

BPS GmbH: Programm KNOBEL, Version 7; Karlsruhe, 2020

BOSSERHOFF: Ver_Bau — Programm zur Abschéatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Gustavsburg, 2016

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Richtlinie fur den Larmschutz an Stra3en (RLS 19), Kéln, 2020

Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzie-
len (E Klima 2022); KdIn, 2022

Umwelt und Verkehr GmbH IV



Sehnde (Ortskern Neu 1) Ausgangslage

1 Ausgangslage

Rund um das Rathaus soll die ,Neue Mitte“ in Sehnde als integriertes Ge-
samtkonzept entwickelt werden, sodass eine urbane innerortliche Innen-
stadt entsteht, die vielfaltige Funktionen am gleichen Ort biindelt. Entspre-
chend der verkehrlichen Ziele der Stadt soll die ErschlieRung mit OPNV,
Rad und FuRverkehr priorisiert werden.

Geodhaten von OpenS. )

Abb. 1.1: ungefahre Lage ,Neue Mitte® in Sehnde

Die ,Neue Mitte" setzt sich zusammen aus den Teilgebieten ,Bahnhofsum-
feld“ und dem ,Zentralen Versorgungskern, die in der nachfolgenden Abbil-
dung dargestellt sind.

mrUmwelt und Verkehr GmbH 1
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Abb. 1.2: Konzeptgebiet ,Neue Mitte Sehnde”: Innerstadtischer Be-
reich (Quelle: Stadt Sehnde)

,Das Innenstadtkonzept soll das zentrale Steuerungsinstrument zur Gestal-
tung der Zukunft Sehndes werden. Die stadtebaulichen Inhalte werden als
Grundlage fir die Bauleitplanung dienen. Das Innenstadtkonzept Neue Mit-
te soll die Basis fir ein auf mehrere Jahre angelegtes Investitions- und Er-
neuerungsprogramm sein, um den Ortskern zukunftsfahig aufstellen und
wettbewerbsfahig halten zu kdnnen. Ziel der Planung ist es, den Ortskern
Sehndes attraktiver zu gestalten. Dabei steht im Vordergrund, die Steige-
rung der Aufenthaltsqualitat im Innenstadtbereich in Verbindung mit der
Modernisierung der Infrastruktur als Reaktion auf die Herausforderungen
einer veranderten Innenstadtnutzung zu erreichen. Hierfiir bedarf es einer
integrierten Betrachtung sowohl stadtebaulicher Aspekte wie auch von
Handlungsansatzen fur den Handel, das Stadtmarketing, die Identitat und
die Regionalitat.“ (Quelle: Stadt Sehnde)
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Anbindung Kurt-Lau-Weg
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Abb. 1.3: Lageplan Neue Mitte (Quelle: Stadt Sehnde)

Das vorliegende Gutachten setzt sich im speziellen mit dem ,Rathausneu-
bau“ als Pilotprojekt fur die ,Neue Mitte Sehnde” und dem daraus folgen-
den Neubau des EDEKA-Marktes auseinander und bewertet deren ver-
kehrliche ErschlieBung auf Basis eines sichtbaren Zeichens fur eine nach-
haltige Veranderung in der Erreichbarkeit. Diese Vorhaben sollen im Rah-
men der 5. Anderung des Bebauungsplans Nr. 332 (Ortskern Neu Il) bau-
rechtlich abgesichert werden.

Der Geltungsbereich umfasst den Bereich zwischen Mittelstral3e, Nordstra-
Re, Karl-Backhaus-Ring und der Stral3e des Grof3en Freien (vgl. Abb. 1.4).

'_ . o
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Abb. 1.4: Geltungsbereich Bebauungsplan Nr. 332, 5. Anderung
(© LGLN 2021)

Der Untersuchungsschwerpunkt liegt auf der Organisation der Stellplatze
(Lage des EDEKA-Parkplatzes) und die Gestaltung wichtiger Wege inner-
halb des zuklnftigen Quartiers (Qualitat der Erreichbarkeit des ,Zentrums®).

- oy
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2 Verkehrsanalyse
2.1 Heutige Situation

Zentrum

Das Zentrum von Sehnde, in dem sich das Rathaus sowie der EDEKA-
Markt befinden, liegt stdostlich des Bahnhofs und wird im Westen durch
die NordstralRe und die Bahnlinie und im Norden durch die B 65 (Peiner
Stral3e) begrenzt, die jeweils eine Barriere zu den umliegenden Quartieren
darstellen. Stdlich wird das Zentrum von der Stral3e des GroRRen Freien, im
Osten von der Breiten StralRe begrenzt. Im neuen Entwurf werden sowohl
der EDEKA-Markt als auch ein darlber liegendes Pflegeheim auf der
Westseite entlang der NordstralRe liegen, die Zufahrt zur Tiefgarage liegt
ebenfalls an der Nordstral3e.

Innerhalb des Zentrums befinden sich neben der Verwaltung und dem
EDEKA-Markt weiterer Einzelhandel, versch. Arzte, Restaurants und sons-
tige Dienstleister. Kleinteiliger Einzelhandel konzentriert sich auf die Mittel-
stral3e — die als Einkaufsstral3e bezeichnet werden kann — die von Kraft-
fahrzeugen befahrbar ist und als Tempo-10-Zone ausgewiesen ist. In der
Mittelstral3e befindet sich auch der Marktplatz, der als Ful3géngerzone
ausgewiesen (Radverkehr frei) ist.

FuB- und Radverkehr

Die Innenstadt ist Uber die an die MittelstralRe angrenzenden Stral3en, wie
die Peiner StraRe, die NordstralBe und die Breite StralRe, den Karl-
Backhaus-Ring und die Stral3e Hinter der Post, die alle zentral gelegen
sind, gut zu FulR zu erreichen. Das innerstadtische Radwegenetz besteht
aus den Radwegen in beide Richtungen der Peiner Straf3e und der Nord-
stral3e.

OPNV

Lokal wird die Innenstadt von verschiedenen Buslinien und dem Sprinti be-
dient (6ffentlicher Personennahverkehr / OPNV). Die dem Zentrum am
nachsten gelegenen Bushaltestellen befinden sich in der Peiner StralRe und
in der Breiten Stral3e, von der aus es eine direkte Verbindung von der
Stral3e Hinter der Post zur Mittelstral3e gibt.

Umwelt und Verkehr GmbH 5
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Kfz-Stellplatze
GroRere Parkflachen im Zentrum von Sehnde befinden sich entlang des

Karl-Backhaus-Rings, hinter dem Rathaus und in einer Tiefgarage unter
dem EDEKA-Markt, angrenzend an den Marktplatz. Weitere Parkplatze be-
finden sich entlang der Breiten Stral3e, der Mittelstra3e und in geringerem

Umfang an der Nordstral3e.
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Abb. 2.1; Bestandssituation

2.2 Verkehrsmengen

Zur Ergénzung der Datenbasis wurde eine aktuelle Verkehrserhebung
durchgefuhrt. Diese wurde mit Videounterstitzung an einem normalen
Werktag Uber einen Zeitraum von 24 Stunden durchgefihrt. Das Verkehrs-
aufkommen wurde fur den Zeitraum von 06:00 bis 19:00 Uhr analysiert,
wobei unterschieden wurde zwischen:
e Radverkehr
e Leichtverkehr <3.5t
e Schwerverkehr >3.5t

O = | J—‘
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Abb. 2.2: Verkehrserhebungen — Ubersicht

Radverkehr

Trotz Radverkehrs ,unfreundlichem® Wetter am Erhebungstag (etwa 10°C

bei Regen) sind entlang der NordstraRe etwa 200 Rad / 13h und entlang
der B65 (Peiner StralRe) etwa 300 Rad / 13h erhoben worden. Auf der Mit-
telstralRe, der StrafRe des GroRRen Freien und der Breiten StraRe verkehren
etwa 100 — 150 Rad / 13h, wobei die MittelstralRe fur Radverkehr in beiden
Richtungen befahren wird. Bezogen auf den Kfz-Verkehr betrug der Radan-

teil am Erhebungstag

etwa 2% auf der NordstralRe,
etwa 3% auf der B65 (Peiner Stral3e) und der Breiten Stral3e,

etwa 5% auf der Stral3e des Grof3en Freien und

etwa 20% auf der Mittelstral3e.

Die Radverkehrsmengen im Untersuchungsgebiet sind nachfolgend fur den
gesamten Bereich dargestellt. Die Knotenstrombelastungen sind im An-

hang dargestellt.
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Abb. 2.3: Radverkehrsmengen im Untersuchungsgebiet [Rad / 13h]

Kfz-Verkehr
Die Straf’en mit den hochsten Verkehrsbhelastungen befinden sich am Ge-

bietsrand, dies sind die B65 (Peiner Straf3e) mit etwa 13.000 Kfz / 24h und
die Nordstral3e mit etwa 11.000 Kfz / 24h.

Die weiteren StralRen sind deutlich weniger belastet, auf der Breiten Stral3e
und auf der Stral3e des GroRRen Freien verkehren jeweils weniger als 3.500
Kfz / 24h, auf der Mittelstral3e lediglich 850 Kfz / 24h (in nur einer Richtung

aufgrund der Einbahnstraf3e).

Fur den Schwerverkehr >3,5 t ergibt sich ein ahnliches Bild. Auf der B65
(Peiner Stral3e) sind etwa 800-900 Lkw / 24h ermittelt worden (zu Lkw z&h-
len auch Busse), dies entspricht einem Anteil von etwa 6%. Mit etwa 450
Lkw / 24h betragt der Schwerverkehrsanteil auf der NordstralRe etwa 4%.
Auf der Breiten StralRe sind etwa 125 Lkw / 24h ermittelt worden, was
ebenfalls einem Anteil von etwa 4% entspricht, hier gehen die hohen Antei-
le jedoch Uberwiegend auf Linienbusse zurtick. Auf der Mittelstral3e sowie
auf der StrafRe des GroRRen Freien sind jeweils weniger als 25 Lkw / 24h

ermittelt worden.

=g )—J—‘
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Sehnde (Ortskern Neu Il) Verkehrsanalyse _

Die Verkehrsmengen im Bereich des Zentrums sind in den folgenden Ab-
bildungen fur den Gesamt- sowie flr den Schwerverkehr dargestellt. Die

Knotenstrombelastungen sind im Anhang dargestellt.
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Abb. 2.4: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet [Kfz / 24h]
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Abb. 2.5: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet [Lkw / 24h]

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs (jeweils fur den Tagzeitraum)
zeigt keine deutlichen Spitzen, was auf die Mischung aus Berufs- und Ein-
kaufsverkehr zurtickzufiihren ist. Die hochsten Verkehrsmengen werden
vormittags zu Beginn des Einkaufsverkehrs (gegen 10:00 Uhr in den weni-
ger befahrenen StralRen, gegen 8.00 Uhr in der viel starker befahrenen
Nordstral3e) sowie nachmittags zum Berufsverkehr (ab 16:00 Uhr) erreicht.
Auf der Breiten Stral3e macht sich dartber hinaus der Schulbeginn mor-

gens vor 08:00 Uhr bemerkbar.

» gy
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Nordstrae
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Abb. 2.6: Tagesganglinie NordstralBe, zwischen den Zufahrten Karl-
Backhaus-Ring

Karl-Backhaus-Ring

Richtung Westen

Kfz/h

01 12 23 34 45 56 6-7 19-20 20-2121-22 2223 23-24

Richtung Osten
Pkw u Lkw

Abb. 2.7: Tagesganglinie Karl-Backhaus-Ring (Nord)
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MittelstralRe
Richtung Norden

Kfz/h

01 12 23 34 45 56 19-20 20-21 21-22 22-2323-24

Richtung Stiden
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Abb. 2.8: Tagesganglinie MittelstralRe

Breite StraBe
Richtung Norden

Kfz/h
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Richtung Stiden
u Pkw a Lkw

Abb. 2.9: Tagesganglinie Breite Stral3e
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Einfahrt Tiefgarage Edeka Strale des Grofen Freien
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20
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Abb. 2.10: Tagesganglinie StraRe des GroRRen Freien, Einfahrt Tiefga-
rage EDEKA
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3 Prognoseverkehr
3.1 Allgemeine Verkehrszunahme

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschéatzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veranderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevolkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf ein Prog-
nosejahr, abzuschatzen. Im Rahmen der Bauleitplanung wird eine 10- bis
15-jahrige Prognose angesetzt. Da noch keine Fortschreibung der Ver-
flechtungsprognose des Bundes lber das Jahr 2030 hinaus vorliegt, muss
auf andere vorliegende Quellen, wie der gleitenden Langfristprognose des
Bundes, zuriickgegriffen werden. Hier wird von einer Steigerung des Per-
sonenverkehrs bis 2051 von 13% ausgegangen, wobei beim Pkw-Verkehr
ein leichter Rickgang unterstellt wird. Daher kann fir den Zeitraum des
Analysejahrs 2022 bis zum Prognosehorizont 2035 von einer eher stagnie-
renden allgemeinen Verkehrsentwicklung ausgegangen werden.

Gleichwohl wird davon ausgegangen, dass das Ful3- und Radverkehrsauf-
kommen infolge der verkehrlichen und stadtischen Entwicklung zunehmen
wird. Mit der Verbesserung der Ful3gadngerzone in der Mittelstral3e wird be-
absichtigt, die nachhaltige Mobilitét zu férdern und ein einladendes und si-
cheres Umfeld fur zu Ful3 Gehende und Radfahrende zu schaffen. Daruber
hinaus sind die verbesserte Erreichbarkeit, die Attraktivitat des Standorts
und die Foérderung des lokalen Handels Schlisselfaktoren, die zu einem
erheblichen Anstieg des Fu3- und Fahrradverkehrs in diesem Bereich fiih-
ren kénnen.

3.2 Verkehrsmengen infolge der Bauvorhaben

Im Rahmen der geplanten Vorhaben ist ein ,Tausch“ des Rathausstandor-
tes mit dem EDEKA-Markt geplant.

Umwelt und Verkehr GmbH 14
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Abb. 3.1: Lageplan Neue Mitte — Detail Geltungsbereich Bebauungs-
plan Nr. 332, 5. Anderung (Quelle: Stadt Sehnde)

Infolge dessen werden beide Standorte zukinftig eine etwas hohere
Grundflache aufweisen als heute. Darliber hinaus wird die Tiefgarage von
derzeit 100 Stellplatzen fur die EDEKA-Kunden auf 174 Stellplatze fur den
EDEKA-Markt und das Rathaus erweitert.

Die geringfugige VergroRerung der Flache des Supermarktes hat keinen
Einfluss auf die infolge des EDEKA-Marktes zu erwartenden Verkehrsmen-
gen. Die erhdhte Anzahl an Stellplatzen in der fuhrt zu einer Zunahme von
ca. 75 Fahrzeugen bzw. 150 Kfz-Fahrten pro Tag.

» gy
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Auf dem zukinftigen EDEKA-Markt soll zudem ein neues Pflegeheim ent-
stehen. Infolge des neuen Pflegeheims werden ca. 65 Kfz-Fahrten pro Tag

erzeugt.
Flache m?2 4.829
Beschéftigte je 100m?2 Pers./100 m2 0,5
Summe Beschéftigte Pers. 24
Beschatftigtenverkehr
Wege je Beschattigtem Wege/Pers.*24h 2,1
Anwesenheitsgrad % 0,85
Summe der Wege Wege/24h 43
Kfz-Besetzungsgrad Pers./Kfz 11
MIV- Anteil % 60%
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 24
Quellverkehr Kfz/24h 12
Zielverkehr Kfz/24h 12
Geschaftsfahrten
Wege je Beschaftigtem Wege/Pers.*24h 0,35
Summe der Wege Wege/24h 8
MIV- Anteil % 70%
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 6
Quellverkehr Kfz/24h 3
Zielverkehr Kfz/24h 3
Besucherverkehr
Aufkommen je m2 Pers./ m2 0,5
Wege je Besucher Wege/Pers.*24h 2
Summe der Besucher 24
Summe der Wege Wege/24h 48
Kfz-Besetzungsgrad Pers./Kfz 1,05
MIV- Anteil % 70%
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 32
Quellverkehr Kfz/24h 16
Lieferverkehr
Lkw-Fahrten (je 100 m?) % 0,2
Anzahl Lkw-Fahrten Lkw/24h 4
Quellverkehr Lkw/24h 2
Zielverkehr Lkw/24h 2
Gesamtverkehr
Summe aller Kfz-Fahrten Kfz/24h 66
Quellverkehr Kfz/24h 33
Zielverkehr Kfz/24h 33
Tab. 3.1: Kfz-Verkehrsaufkommen des Pflegeheims

60% der Neuverkehre orientieren sich hierbei Richtung Norden (B65), 40%

nach Saden (Richtung Bolzum).
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4 ErschlieBungskonzept
4.1  ErschlieBungsvarianten Kfz

Fur die zukunftige Entwicklung werden Varianten zur ErschlieBung unter-

sucht. Zentralen Themen sind:

e Einfuhrung einer FuRgangerzone in der gesamten Mittelstral3e

o freie und sichere Zu- und Ausfahrt der Tiefgarage und der Andienung
des Lieferverkehrs

e Fuhrung wichtiger Fu3- und Radachsen

¢ Organisation des Parksuchverkehrs im Sinne einer Parkraumregelung

e Verbesserung der Querungssituation in der NordstralRe

Variante 1 ,,Stadtebauliches Konzept*

Das Stadtebauliche Konzept (Variante 1) sieht die Ein- und Ausfahrt der
Tiefgarage unmittelbar an der NordstraRe und die Anlieferung am Karl-
Backhaus-Ring vor. Die Lage des Anlieferungsbereichs erfordert die Ein-
fahrt von Lkw aus dem nérdlichen Teil des Karl-Backhaus-Rings und die
anschlielende Ausfahrt aus dem sudlichen Teil des Karl-Backhaus-Rings.
Um dies — unter Berlcksichtigung der dortigen LIDL-Zufahrt — sicher zu
ermdglichen wird hier die Anlage eines Minikreisverkehrs vorgeschlagen.

<= |ieferverkehr
Fahrradstrale
= Q= FuBgangerzone
. |
wichtige Gehwege und |
Radachsen s
—— bestehende, getrennte =3
Geh- / Radwege

Bahnhof

offentliche Verwaltung
Nahversorger

soziale Einrichtung

Mini- / Kreisverkehr
Mittelinsel

Haltestelle
Einbahnstralle
Einfahrt verboten
Radverkehr frei
Anlieferbereich /
Mallabfuhr
Parkplatz
Fahrtrichtungen zur
Tiefgarage

Ein- / Ausfahrt
Tiefgarage

ofle 08 pmaw

Ni=

3636 231012 Sehnde FuB-Rad Manahmen.cdr_7-12-2023_RAW,N6

Quelle: Stadt Sehnde

Abb. 4.1: ErschlieBungskonzept Variante 1 ,Staddtebauliches Konzept*”

= gy
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Sehnde (Ortskern Neu 1) ErschlieBungskonzept

Von der Westseite ist der Zugang zur Innenstadt fir zu Ful Gehende und
Radfahrende direkt von der Nordstral3e Uber einen Weg neben der Ein-/
Ausfahrt der Tiefgarage sowie vom Karl-Backhaus-Ring und der Stral3e
des GroRRen Freien mdglich. DarUber hinaus wéren in der Nordstrale an
der Ein-/ Ausfahrt der Tiefgarage eine Linksabbiegespur oder eine Links-
abbiegehilfe fiur Kfz (vgl. Kap. 5) und eine Querungshilfe vorzusehen, um
den Zugang zur Innenstadt fur die nicht motorisierten Verkehrsteilnehmen-
den sicher zu ermdglichen.

Die Variante 1, die fur die ErschlieBung des geplanten Gelandes eine ver-
gleichsweise einfache Zu- und Ausfahrt zur Nordstra3e hin vorsieht, hat
den Nachteil, dass dortige Parkplatze nur Uber den aufen liegenden
LHauptverkehrserschlieBungsring“, der durch die Stral3en NordstraRe, Am
GroRRen Freien und Karl-Backhaus-Ring gebildet wird, erreichen kénnen.
Fahrzeuge, die im Karl-Backhaus-Ring keinen Parkplatz finden (Kunden
haben in aller Regel die Praferenz ebenerdig zu parken und fahren erst
dann in Tiefgaragen) missen in diesem Fall wieder auf die Nordstrale ein-
fadeln, um von dort aus in die Tiefgarage einzufahren.

Abb. 4.2: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 1 — Detall

Variante 2
Variante 2 sieht ebenfalls eine Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage zur Nord-
straRe vor. Die Ein- und Ausfahrsituation aus der Tiefgarage ist aufgrund

P gy
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der unibersichtlichen Situation am Rampenausgang innerhalb des Ent-

wicklungsgebietes zu veréandern.

7Lieferverkehr
Fahrradstrale
FuBgéngerzone

wichtige Gehwege und '
Radachsen =

bestehende, getrennte =
Geh- / Radwege

Bahnhof

offentliche Verwaltung
Nahversorger

soziale Einrichtung

Mini- / Kreisverkehr
Mittelinsel

Haltestelle
Einbahnstralle
Einfahrt verboten
Radverkehr frei
Anlieferbereich /
Mllabfuhr
Parkplatz
Fahrtrichtungen zur
Tiefgarage

Ein- / Ausfahrt
Tiefgarage

3636 231012 Sehnde FuR-Rad MaRnahmen.cdr_7-12-2023_RAW,N&

Quelle: Stadt Sehnde

Abb. 4.3: ErschlieBungskonzept Variante 2

Vorgeschlagen wird hier, dass die Ausfahrsituation so geéandert wird, dass
genugend Aufstellraum und Sicherheitsraum besteht, um Kreuzungen im
Bereich der Tiefgaragenausfahrt in einem guten sichtbaren Bereich abzu-
wickeln. Die Kfz, die in die Tiefgarage ein- bzw. ausfahren, missen daher
eine Art ,Serpentine” durchfahren.

m‘rUmwelt und Verkehr GmbH 19
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RATHAUS

Abb. 4.4: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 2 — Detall

Um die Verkehrsfuhrung im Karl-Backhaus-Ring wie im Bestand zu belas-
sen wird die Anlieferung in Variante 2 so geregelt, dass die Einfahrt fir den
Guterverkehr nur vom sudlichen Teil des Karl-Backhaus-Rings und die
Ausfahrt vom nérdlichen Teil erlaubt wird.

Daruiber hinaus ware in dieser Variante aufgrund der Anordnung der Ein-
und Ausfahrtsrampe zur Tiefgarage eine direkte Zufahrt fir Ful3génger und
Radfahrer nur vom Karl-Backhaus-Ring und der Stral3e des Grof3en Freien
madglich. Auch in dieser Variante sollten eine Linksabbiegespur oder eine
Linksabbiegehilfe fir Kfz sowie eine Querungshilfe in der Nordstral3e ange-
legt werden.

Variante 3

Variante 3 sieht demgegeniiber gravierende Anderungen an der im stadte-
baulichen Entwurf vorgesehenen Verkehrsfihrungen vor. Vorgesehen ist
die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage am Karl-Backhaus-Ring, direkt neben
dem Anlieferungsbereich, der hier senkrecht auf den Karl-Backhaus-Ring
fuhrt.

'_ . o
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Lieferverkehr
Fahrradstrale
FuBgangerzone

y
wichtige Gehwege und g
Radachsen ﬂ\:
bestehende, getrennte =
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Option 2: f@&  Bahnhof
Entahiiovebot, [1  offentiiche Verwaltung o
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3
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Quelle: Stadt Sehnde L

Abb. 4.5: ErschlieBungskonzept Variante 3

Variante 3 bietet sowohl die Mdglichkeit die vorhandene Verkehrsfiihrung
im Karl-Backhaus-Ring beizubehalten (Option 2), wie auch die Anderung
des Ausfahrtverbots in die Nordstralle aus dem sudlichen Teil des Karl-
Backhaus-Rings (Option 1).
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RATHAUS

Abb. 4.6: Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage Variante 3 — Detail

Von der Westseite konnen zu Fuld Gehende und Radfahrende direkt tber
die NordstraRe in die Innenstadt gelangen, sodass weiterhin eine Que-
rungshilfe in der Nordstral3e vorzusehen ist.

Vorteil der Variante 3 ist, dass eine Verbindung zwischen den oberirdi-
schen Parkplatzen im Karl-Backhaus-Ring und der Tiefgarage besteht, so-
dass Kunden, die einmal in diesem Bereich einfahren, eine hthere Wahr-
scheinlichkeit haben, einerseits die Tiefgarage zu benutzen, andererseits
bei besetzten Parkplatzen im Karl-Backhaus-Ring, das Alternativangebot
zu finden, ohne wieder auf die Hauptverkehrsstral3e einbiegen zu mussen.

Inwieweit die Lage der Rampe an der dargestellten Stelle oder anderweitig
maoglich ist, muss abgestimmt werden und sollte daher im weiteren Verlauf
diskutiert werden.

Variante 4

Variante 4 bietet die Moglichkeit die vorhandene Verkehrsfiuihrung zur Er-
schlieBung der Tiefgarage sowie des ebenerdigen Parkplatzes an der
Nordstral3e beizubehalten.

'_ . o
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3636 231012 Sehnde FuR-Rad MaRnahmen.cdr_7-12-2023_RAW,N6

Quelle: Stadt Sehnde

Abb. 4.7: ErschlieBungskonzept Variante 4

Um den von Westen kommenden zu Ful? Gehende und Radfahrende eine
sichere und direkte Verbindung — Uber die Nordstral3e und den dortigen
Parkplatz — in die Innenstadt zu ermdglichen sollte, neben der Anlage einer
Querungshilfe in der NordstralRe — die ErschlieBung der Tiefgarage aus-
schlieBlich Uber die Stral3e des Grol3en Freien vorgesehen werden.

Um die derzeitige Verkehrsfihrung auf dem Karl-Backhaus-Ring beizube-
halten, wird bei Variante 4 die Anlieferung so geregelt, dass der Lieferver-
kehr Uber den sudlichen Teil des Karl-Backhaus-Rings ein- und tber den
nordlichen Teil ausfahrt.

- . -
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Variante 4 ermoglicht eine unabhangige Anfahrt der vorgesehenen Stell-
platze (Karl-Backhaus-Ring / Nordstral3e / Tiefgarage). Aufgrund der ver-
kehrlichen Situation ist dabei weder in der Nordstrale noch in der Stral3e
des Grolien Freien die Anlage eines Linksabbiegers notwendig. Da im
Rahmen einer sicheren und direkten Wegeverbindung fur den Fuf3- und
Radverkehr aus Richtung Westen die Anlage einer Querungshilfe in der
NordstralRe vorgesehen werden sollte, kann die Anlage eines Aufstellberei-
ches fur die Linksabbieger in der NordstraBe (auf den ebenerdigen Park-
platz) in diesem Zuge mit vorgesehen werden.

Die unabhangige ErschlieBung der Stellplatzbereiche hat zugleich jedoch
den Nachteil, dass Fahrzeuge, die nicht sowohl auf der Nordstral3e als
auch auf dem Karl-Backhaus-Ring einen Parkplatz finden (Kunden parken
in der Regel lieber ebenerdig und fahren erst dann in die Tiefgarage), den
gesamten Karl-Backhaus-Ring durchfahren, dann zuriick auf die Nordstra-
3e fahren und anschliel3end die Stral’e des GrofRen Freien befahren mus-
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sen, um in die Tiefgarage zu gelangen. Der erwartbare Parksuchverkehr ist

in Variante 4 entsprechend hdher, als in den anderen Varianten.

4.2 Konzept zur Verbesserung der ErschlieBung fur den Rad-
und FulRverkehr

Neben der Einrichtung einer Ful3géngerzone auf der gesamten Lange der
Mittelstralle (Radverkehr sowie zu eingeschrankten Zeiten der Lieferver-
kehr sollten die StraRe weiterhin mit besonderer Rucksicht befahren dir-
fen) sollte die Verbessrung der ErschlieBung fir den Radverkehr im Vor-
dergrund stehen.

Da die Kfz-ErschlieBung der Vorhaben in den Varianten 1 und 2 komplett
nach Westen auf die Nordstrale und in der Variante 3 auf den Karl-
Backhaus-Ring und die Nordstral3e verlagert wird, sollte der westliche Be-
reich des Quartiers die Erschlielung des Radverkehrs lbernehmen. Da die
Haupterschliel3ung nicht von der MittelstralBe — die vorrangig dem Ful3ver-
kehr zugeordnet werden sollte — bernommen werden kann, wird vorge-

schlagen die Breite Straf3e in eine Fahrradstral3e umzuwandeln.

—— Bestand

— Planung

—— Gehweg
Fahrbahn
Parken

758 Gehweguberfahrt

—— Grin

& Baum

Abb. 4.9: Fahrradstrafle Breite Strafl3e (nordlicher Bereich) — Konzept-
skizze
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Die Breite Strafl3e erschlief3t im nérdlichen Teil die dstlichen Parkméglich-

keiten fUr das Zentrum. Der sudliche Teil Ubernimmt die ErschlieBung der
dort gelegenen Grundschule. Dies ermdglicht den Nord- und Sudteil der
Breiten StrafRe voneinander zu trennen, indem im Bereich der Einmindung
der StraBe des GrolRen Freien eine Diagonalsperre angelegt wird, die fur
den OPNV durchlassig bleibt.

Few g\

ggf. g Baum 2
Aufpflastern&¥ I Bestand ' 4

—— Bestand
—— Planung
[ Gehweg
3 Fahrbahn
3 Parken
=3 Gehwegliberfahrt
3 Grin
0 Baum
Stadt Sehnd
Lageplan
Breite Strale /
Str. des Grofen Freien
Diagonale
Datum: O
06/16/21
o | PGT smem—- gz
Oute P 3456 210413 POT-Braie Siratin ot

Abb. 4.10: Diagonalsperre Breite Strafle / Stral3e des Grol3en Freien —
Konzeptskizze

Diese wirde unerwiinschten Durchgangsverkehr auf der Breiten Stral3e
vermeiden und eine Verkehrsberuhigung erreichen und so die Einrichtung
einer Fahrradstral3e unterstuitzen.

Um weiterhin alle Fahrbeziehungen in der Breiten Stral3e zu ermdglichen,
konnte die Anlage eines Minikreisverkehrs am Knotenpunkt Breite Stral3e /
Strale des Grolen Freien eine Verkehrsberuhigung erzielen und so die
Einrichtung einer FahrradstraRe, ohne groRartigen Eingriff in die heutigen
Verkehrsstrome und —beziehungen, untersttitzen.
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— Bestand
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3 Gehweg

[ Fahrbahn

3 Parken

=3 Gehwegiiberfahrt
[ Grin

‘ Baum

Datum:
06.05.2021

Stadt Sehnde
Lageplan

Breite Strale /

Str. des GroRen Freien

Minikreisverkehr @ 14,00 m

O

Projekt: PG e rememmuncs
P 3456 30167 Hannover Teietex (0511) 3830 480

Konzeptskizze

‘Dater P 3450 210413 PGT-Brete Strata dwg

Abb. 4.11: Minikreisverkehr Breite Stral3e / StraRe des GroRen Freien —
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5 Beurteilung der Verkehrsqualitat

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 5.1). Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitdt des
Verkehrsablaufs an Knotenpunkten zu erreichen, d.h. die QSV muss fir al-
le Stréme mindestens D sein. Die Ergebnisse bezliglich der Wartezeiten,
d.h. der Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV) bzw. der Rickstaulangen
werden gemaf dem Verfahren nach dem HBS 2015 ermittelt.

Qualitatsstufen ohne Signalanlage mit Signalanlage
ces Veriehrs mittlere Wartezeit [s] mittlers maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
innerorts
Kfz FuRR / Rad Kfz FuR / Rad
A <10 <5 <20 <30 @]
B <20 <10 <35 <40 (@)
C <30 <15 <50 <55 O
D <45 <25 <70 <70 (@)
E > 45 <35 >70 <85 [ )
F =% >35 -* > 85 o
* = Die QSV F ist erreicht, wenn q > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitit
Tab. 5.1: Quialitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Da die Verkehrsmengen in der nachmittaglichen Spitzenstunde deutlich
Uber den vormittaglichen Verkehrsmengen liegen und der Einkaufsverkehr
hier deutlicher ausgepragt ist, werden im Folgenden die nachmittaglichen
Spitzenstunden als bemessungsrelevant bewertet.

Erfordernis eines Linksabbiegestreifens bzw. einer Linksabbiegehilfe
im Zuge der Nordstral3e (Zufahrt Tiefgarage / Parkplatz)

Um eine ausreichende Qualitat und Sicherheit des Verkehrsflusses an der
Anbindung der Tiefgarage und der oberirdischen Stellplatze an die Nord-
stralRe (L 410) zu gewdhrleisten, sind die Vorgaben der ,Richtlinien fir die
Anlage von Stadtstral3en (RASt 06)“ anzuwenden.

Auf der Nordstra3e (L 410) werden in der nachmittdglichen Spitzenstunde
zukunftig ca. 500 Kfz / h in Richtung Stden fahren, wovon ca. 30 Kfz / h auf
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den Parkplatz links abbiegen. Aus der Abb. 5.1 ergibt sich damit, dass an
der Zufahrt zum Parkplatz ein Aufstellbereich fiir den Linksabbieger vorzu-
sehen ist.

—— Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] ”slv % q‘.
Linksabbieger
AL (xtzm) 100 200 300 400 500 600 > 600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
straBe
<20

Keine bauliche 2 Linksabbiege-
MaBnahme fuisilibergich - streifen

Abb. 5.1: Einsatzbereiche von Aufstellbereichen und Linksabbiegern
(Quelle: RASt 06)

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Anbindung ergibt — unter Be-
ricksichtigung des notwendigen Aufstellbereiches — eine gute Verkehrs-
qualitat (QSV-Stufe B).

- . -
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

300
B Qg : 490 s =27 Kraftfahrzeuge
= Ql:15
5 =505
- ,/—_3“1 P
o
|
Il:ll
I|::'e. |
.':'tt}‘ I'::b.
\
\ \ Ql-10
K:h_-'\:—_
\/z Qr:19
(5 5=20
/ . 2
__=:_,=___:——-=- g =79
/ i
4
i/
/
|fr |
- L Py ]
Qg : 357
= A
S =300 ar: 14
§ =371 Summe = 905
Abb. 5.2:

Kfz-Verkehrsmengen Nordstral3e / Tiefgaragen-/ Parkplatz-

zufahrt nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose

» gy
I \J rU|11\veI1 und Verkehr GmbH
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Formblatt $5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (55)
L) 4
| & s | Kmotenpunkt: A-C Nordstrabe S4d /B Einfahrt-Ausfah
i —
A iFiz . c Verkehrsdaten: Datum
s i —_— i
— | Uhrzeit 16:00-17:00 H'P‘Ianu"ug [1 Analyse
V]
— FM v Verkehrsregelung:  Zufshrt B: “ v 0 @
B“E [ Zielvorgaben:  Mittlere Wartzzeit t w = 45 s Qualitdtsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplitze | Verkehrsstarke Kapazitit Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) [ZSp.12) (Gl.{55-10) bzw.| mensetzung
(55-11}) (Gl.(55-5) mit
i S5p.5 und 11}
% i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-Efh] | C pe.m [Phow-E/h] feem [-]
23 26 27 28 29
4 0,030
B 29 733 1,000
& 0,025 1
7 0,018 7
c —_— — —
g 0,139 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualititsstufe
strom Zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle 55-1
setzung ] | 1 | i ] mit Sp.34)
(Sp.11 u, 29 Sp.14, 20 (GlL[55-31 Gl(55-32 Bild 55-24
r}!:P.Jm:Ir ESS I:Ep.gi."Sp.ga ESp. Z-Sn.éﬁ
f pei baw. C pei bzw. C bzw. _ R | bzw. tw,i baw. Qsv
frem [-] |Crem [PkwEh]| CmFefh] | Rm[Fzthl | twm[s]
30 31 »] 33 k] 33
2 1,028 1800 1751 1354 2,6 A
A
3 1,000 1600 1600 1386 2,3 A
4 1,000 333 339 329 10,9 B
B
& 1,000 TES 769 730 4,8 A
7 1,000 843 843 a2a 4.3 A
C
8 1,022 3600 3521 3031 1,2 A
B 4+6 1,000 733 733 724 2.0 A
c 7+8
erreichbare Qualititsstufe ()SV rzges B
Abb. 5.3: Bewertung der Verkehrsqualitdt NordstraRe / Tiefgaragen-/

Parkplatzzufahrt nachmittéagliche Spitzenstunde — Prognose

Die Anlage eines Aufstellbereichs ermdglicht im selben Zuge die Anlage
einer Querungshilfe in der NordstralRe. Da es sinnvoll ist, eine Querungsin-
sel mit einer Breite von 3,0 m einzurichten, um die Sicherheit des Ful3- und
Radverkehrs zu gewahrleisten, die in Zukunft — voraussichtlich in gréerer
Zahl als heute — die Nordstral3e Giberqueren, um das neue Stadtzentrum zu
erreichen, kdnnte sollte ein verkirzten Linksabbiegestreifen, mit einer Brei-
te von 3,0 m, wie in der nachfolgenden Abbildung dargestellt, angelegt
werden.

» oy
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Abb. 5.4: Verkirzte Aufstellbereich und Querungshilfe NordstraRe —
Konzeptskizze

Die Verlagerung der Ein-/ Ausfahrt der Tiefgarage auf den Karl-Backhaus-
Ring (Var. 3) bringt eine Verénderung des Verkehrsaufkommens am Kno-
ten Nordstr. / Karl-Backhaus-Ring / LIDL-Zufahrt mit sich, sodass diese, un-
ter Annahme der Anlage eines Minikreisverkehrs (Option 1), bewertet wird.

4 : NordstraBe Nord
Qa =365
Qe =486

L] 1000 Fz !/ h Qo =47

1: Lidl
Qa=61 3: Karl-Backhaus Ring
Qe =79 Qa =58

Qc =472 Qe =52

Qc = 360
2: Nordstrabe Siid
Qa =494 Sum = 978
Qe = 361
alle Kraftfahrzeuge Qc =57

Abb. 5.5: Kfz-Verkehrsmengen Nordstr. / Karl-Backhaus-Ring / LIDL-
Zufahrt nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose
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Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit ergibt eine sehr gute Verkehrsquali-
tat (QSV-Stufe A).

Formblatt $5-3b : Beurteilung eines Kreisverkehrs

Kreisverkehr:

‘Verkehrsdaten: Datum:

2 ek Uhrzeit
’f' Planumg [ Analyse

Zielvorgaben:

mittlere Warlezeit: ty =45 s Qualitatssiufe D

Bestimmung der Kapazitit

Zu- Werkehrsstarke Verkehrsstarke Grundkapazitat Abmindenmgsfakior Kapazitat
fahrt n der Zufahrt im Kreis for Fulganger
(Bild 35-17 bis (Bid 55-20,
Tabelle 55-7 Bid 55-18 Bild 55-21 {Gl. (55-267)
1S5p.12) mit Sp. 11) mit 5p. 1,2 und 15) mit Sp.8) (Sp.16"5p.17)
B Ype G=E,z fl,lﬁ'e—: Cez2
[Phow-Efh) [Flw-EMh] [Phw-Eh] H [Phw-Eh]
14 15 16 17 18
Z1 79 488 aa5 1.000 885
72 a2 ] 1027 1,000 1027
73 52 aga a00 1,000 ano
4 502 47 1058 1,000 1058

Beurteilung der Verkehrsqualitit

Zu- K.apazitat Fapazitatsreserve mitthere Wartezeit Qualitatsstufe
fahrt (G, (556-31)) (Gl (55-32) (Bild 55-24 (Tabelle S5-1 mit Sp. 21)
{Sp.1B 7 Sp.13) (Sp. 19 - Sp.8)) mit Sp. 18 und 20)
Cy, R by aswv
[Fz/n] [Fz] =] [
19 20 21 22
1 605 616 5.8 A
72 207 636 57 A
zZ3 800 748 48 A
z4 1024 538 6.7 A
erreichbare Qualitatsstufe EE:!S\.l'u‘_,_5 A
Abb. 5.6: Bewertung der Verkehrsqualitdt Nordstral3e / Karl-Backhaus-
Ring / LIDL-Zufahrt nachmittagliche Spitzenstunde — Prog-
nose

Die Nutzung der in der Stral3e des GroRen Freien vorhandenen Zufahrt der
Tiefgarage, wie vorgeschlagen als Ein- uns Ausfahrt, (Variante 4) fihrt zu
einer Veranderung des Verkehrsaufkommens am Knotenpunkt Nordstr. /
StralRe des Grof3en Freien. Dieser wurde daher mit dem neuen Verkehrs-
aufkommen bewertet, um die leistungsfahige Verkehrsabwicklung zu tber-
prufen.

» oy
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Abb. 5.7:

£y

|
WL

Qg 283
Qr:47

5=330

Beurteilung der Verkehrsqualitat
300
S Qg - 446 I Kraftfahrzeuge
50 Ql:76
§=522
~10
|
|II I'.
\'.. I"-.. 4\
AN \
\.\. 1Y L
\\ \
kY
\\\\ _ Q1:50
=L
P —~ 5=141
-\“"-»:-\""‘-\-\-.___ WS
/ T S =123

Summe = 993

Kfz-Verkehrsmengen NordstraBe / StralRe des GroRRen

Freien nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h] — Prognose

- gy
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Beurteilung der Verkehrsqualitat

Formblatt 55-1c: Beurteilung siner Einmiindung nach HBS 2015 (55)
& &
i [ " s | Kmotenpunkt:  A-C NordstraBe SGd /B Strale des Grol
: N
A L2 et c Verkehrsdaten: Datum
Pk | i Teaoaean o,
— | [ Uhrzeit 15:30-16:30 ¥ Planung [] Analyse
r
@ .. Y Verkehrsregelung: Zufahrt B: ﬁ’ v 0
) F
B" B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 43 s Qualitdtsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufzhrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstirke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) ({Sp.2) (Z5p.12) (Gl.(55-10) bzw. mensetzung
(55-11)) (Gl.(55-5) mit
i i Sp.9 und 11)
% i[-] n [Pkw-E] q pg,l [Pkw-E/h] | € pem [Plow-Efh] Fegm [-]
25 26 27 28 29
4 0,155
B 141 331 1,000
& 0,110 o
7 0,086 o
C 228 1300 1,011
g8 0,251 -—=
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufzhrt | Verkshes- | Verkehrs- Kapazitit Kapazitit Kapazitits- mittlers Qualititsstufe
shrom zusammen- in Plow-Efh in Fz/h resarve Wartezeit (Tabelle 55-1
satzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, | (GL(s5-31)) | (Gl.(S5-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28 (Sp.31/5p.20 | (Sp.22-5p.5
fpE,| bz\g. C pg,i bzw. C .l:_\zw. R | bzw. i tw,i bzw. Qsv
frem [-1 |Ceem [Phw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz'h] Ew,m [s]
20 31 32 33 34 393
2 1,018 1800 1769 1486 2.4 A
A
3 1,000 1600 1600 1552 2,3 A
4 1,000 322 322 272 13,2 B
B
& 1,000 825 825 734 4,9 A
7 1,000 883 883 807 4,5 A
C
g 1,013 1300 1776 1330 2.7 A
B 4+6 1,000 531 531 390 9,2 A
C 7+a 1,011 1300 1780 1258 2.9 A
erreichbare Qualititsstufe QSV rzges B
Abb. 5.8: Bewertung der Verkehrsqualitdt NordstraBe / Stral3e des

GroRRen Freien nachmittagliche Spitzenstunde — Prognose

- ey
4 Se? | Umwelt und Verkehr GmbH
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6

Verkehrliche Kennwerte fur die Larmberechnung

Fur die Larmberechnung ist der Jahresmittelwert (sogenannter DTV-

Werte') ausschlaggebend.

In den Berechnungen nach der RLS 19 werden dem Lkw-Verkehr alle

Fahrzeuge ab 3,5t zugeordnet. Die Motorréader werden der Fahrzeugklasse

Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zu-

lassigen Gesamtmasse Uber 3,5t) zugeschlagen.

Mt

maf3gebende stiindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungs-
zeitraum (in Kfz / h)

Lkw1l (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-
samtmasse Uber 3,5t und Busse) im Tagesbeurteilungszeitraum (in
%)

Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit
einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5t) und Angaben zur Anzahl
der Motorrader im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)

maf3gebende stiindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungs-
zeitraum (in Kfz / h)

Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-
samtmasse Uber 3,5t und Busse) im Nachtbeurteilungszeitraum
(in %)

Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit
einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5t) und Angaben zur Anzahl
der Motorrader im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)

Die verkehrlichen Kennwerte werden fir die folgenden finf Straf3enab-

schnitte aufbereitet.

1

’—4
=

DTV = durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke aller Tage des Jahres

f_j ’—‘.."II'.“.--I It und Verkehr GmbH 36
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Abb. 6.1: Abschnittsbildung fir die verkehrlichen Kennwerte

Tag Nacht

M; P Pz |Krad| M, Pn1 pnz | Krad
StralRenabschnitt Kfz/h| % % % | Kfz/h % % %
1 | NordstraRe Nord 576| 1,68| 1,40| 1,10 99| 1,77|1,39| 0,00

2 | NordstraRe Siid 540 1,78 1,46| 1,10 93 1,75| 1,48 0,00
Karl-Backhaus-

: 19| 032| 032] 1,29 3| 0,00|000| 0,00
3 [Ring
Strafse des 155| 024| 020| 1,00] 27| 047|000| 0,00
4 | GroRRen Freien
5 | Mittelstrage 47| 013| 013| 1,19 8| 000|000| 0,00

Tab. 6.1: Mal3igebende Verkehrsstarke M und mafRgebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Analyse 2021

P gy
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Verkehrliche Kennwerte fir die

Tag Nacht

M; Pt Pt2 Krad Mn Pn1 pnz | Krad
StraRenabschnitt Kfz/h| % % % | Kfz/h % % %
1 | Nordstrage Nord | 579| 1.66| 1,38| 1,10 100| 1,76|1,38| 0,00
> | Nordstrage sid | 551| 1,73| 142 110| 95| 1,72|1,45| 0,00
5 E?r:gBaCkha“S' 20| 064| 064| 1,28 3| 000|000| 0,00
A gtrr:ggndgfeien 142| 0,18| 013| 1,06] 24| 051]000| 000
5 | Mitielstrae 0,31/15,30| 4,70| 0,00| 0,13| 0,00|0,00| 0,00

Tab. 6.2: Mal3gebende Verkehrsstarke M und maRRgebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die ErschlieBungsva-

rianten 1 und 2

Tag Nacht

M, Pt P |Krad| M, Pn1 Pn2 | Krad
StraRenabschnitt Kfzlh| % % % | Kfz/h % % %
1 |Nordstrare Nord | 598| 1.61| 1,34| 1,10 103| 1,70|1,34| 0,00
2> | Nordstrare sud | 556| 1.72| 141|110 96| 1,70|1,44| 0,00
5 E%Bac"ha“s' 47| 027| 027|120 5| 000]|000| 000
A étrrggsndgfeien 142| 0,18| 03| 1,06] 24| 051]000| 0,00
5 | Mittelstrage 0,31/1530| 4,70| 0,00| 0,13 0,00|0,00| 0,00

Tab. 6.3: Malgebende Verkehrsstarke M und maRgebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die ErschlieBungsva-

riante 3, Option 1

Tag Nacht

M, Pt Pt2 Krad My Pn1 Pn2 | Krad
StralRenabschnitt Kfzlh| % % % | Kfz/h % % %
1 | Nordstrake Nord | 598| 1.6% | 1,34| 1,10 103| 1,70| 1,34| 0,00
> | Nordstrage sid | 556| 1.72| 141|110 96| 1,70|1,44| 0,00
; E%B""Ckha"s' 74| 025| 025|118 7| 0,00]|000| 0,00
Strafe des 142| 018| 013] 1,06] 24| 051|000| 000

4 | GroRen Freien
5 | MittelstraRe 0,31/1530| 4,70| 0,00| 0,13| 0,00|0,00| 0,00

Tab. 6.4: Maligebende Verkehrsstarke M und mafRRgebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die ErschlieBungsva-

riante 3, Option 2

Umwelt und Verkehr GmbH
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Verkehrliche Kennwerte fir die

Tag Nacht

M; Pt Pt2 Krad Mn Pn1 pnz | Krad
StraRenabschnitt Kfz/h| % % % | Kfz/h % % %
1 | Nordstrage Nord | 578| 1.66| 1,38| 1,10 100| 1,76|1,38| 0,00
> | Nordstrage sid | 550| 1,74| 142 1,10| 96| 1,72|1,46| 0,00
5 E‘i"‘nrgBaCkha“S' 21| 060| 060]| 1,21 4| 000|000 000
A gtrrg‘ggndgfeien 183| 0,14| 0,210 1,09] 32| 040]|000| 0,00
5 | Mitielstrae 0,31| 0,00| 20,00| 0,00 0,13| 0,00|0,00| 0,00

Tab. 6.5: Mal3gebende Verkehrsstarke M und maRRgebende Lkw-Anteile p

’—4
=

entsprechend RLS-19 — Prognose 2035 fir die ErschlieBungsva-

riante 4

o
> ’—‘.."II'.“.--I It und Verkehr GmbH
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7 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Rund um das Rathaus soll die ,Neue Mitte“ in Sehnde in der Gestalt entwi-
ckelt werden, dass eine urbane innerortliche Innenstadt entsteht, die vielfal-
tige Funktionen am gleichen Ort bindelt. Im Wesentlichen geht es um die
Ordnung des Parkraums Kfz (Lage der Tiefgarage) und die FUhrung wichti-
ger Wege und Radachsen innerhalb des zukinftigen Quartiers (Qualitat der
Erreichbarkeit der ,Mitte®), um die vielfaltigen Funktionen angemessen zu
erreichen.

Analyseverkehr

Die B 65 (Peiner Straf3e) mit rund 13.000 Kfz / 24h und die Nordstral3e mit
rund 11.000 Kfz / 24h sind die StralRen mit dem hochsten Verkehrsauf-
kommen. Die hochsten Verkehrsstarken im Tagesverlauf werden in der
nachmittaglichen Spitzenstunde erreicht.

Verkehrserzeugung

Zur Prognose des zu erwartenden Verkehrsaufkommens wurde das im
Programmsystem VER_BAU 2022 implementierte HSVV-Ansatzmodell
verwendet. Die Ergebnisse zeigen eine geringe Zunahme des Verkehrs mit
weniger als 250 Kfz / 24h infolge der geplanten Vorhaben.

ErschlieBungsvarianten

Fur die Kfz-ErschlieBung wurden vier Varianten untersucht. In Variante 1
liegt die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage direkt an der Nordstrafl3e, wéah-
rend in Variante 2 die Rampe zu den auf3eren Parkplatzen zeigt. In Varian-
te 3 wird die Ein- und Ausfahrt der Tiefgarage auf den Karl-Backhaus-Ring
verlegt. Variante 4 sieht die ErschlieBung der Tiefgarage von der Stralle
des Grof3en Freien aus vor, wo bereits im Bestand die Zufahrt zur Tiefga-
rage vorhanden ist.

Jede Variante bericksichtigt die Ausweisung der Mittelstrale als Fuf3gan-
gerzone sowie die Einrichtung einer Querungshilfe auf der Nordstral3e.

Bei der Bewertung der Varianten sind verschiedene Gesichtspunkte maf3-

geblich, die die Aufenthaltsqualitdt in den StralRenrdaumen fur Fuf3- und
Radverkehr, die mdgliche Larmempfindlichkeit angrenzender Nutzungen
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und die ErschlieBungsqualitdt und Verbindungsqualitat, der in der Innen-
stadt anfahrbaren Stellplatze besonders bericksichtigen.

Varianten

Kriterium 1 2 3 4
ErschlieBung Kfz + + ++
ErschlieBung mit hoher
Parkplatzbelegung 0 + + 0
Leistungsfahigkeit + + + +
Baulicher Aufwand + + o/- 0
Flexibilitat und Entwicklungs-
perspektiven + 0 + 0
Komfort Radverkehr 0 - + +
Komfort FuBverkehr 0 - + +
Auswirkung auf angrenzende
(geplante und bestehende) Nut- + + o/- 0
zungen

Tab. 7.1: ErschlieBungsvarianten im Vergleich

Aus der Gesamtschau der Betrachtungen ergeben sich aus verkehrlicher
Sicht Vorteile fur Variante 3. Diese ermoglicht, wie auch Variante 4, einen
direkten stérungsfreien Zugang von Westen Uber die NordstraRe hinweg in
das Gebiet hinein fur die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmenden, so-
dass eine FuRgangerzonenverlangerung bis zur NordstraRe erfolgen kénn-
te. Variante 3 hat dariber hinaus, im Vergleich zu den anderen dargestell-
ten Varianten, das grofRte Potenzial zum ,Kundenfang“, insbesondere
durch die Verbindung und Verknipfung der Parkbereiche des Karl-
Backhaus-Rings mit der Tiefgarage. Im Gegensatz zu den Varianten 1, 2
und 4 sind der notwendige bauliche Aufwand sowie die Eingriffe in beste-
hende und Auswirkungen auf zukinftige angrenzende Nutzungen in Vari-
ante 3 jedoch deutlich hoher, sodass hier im weiteren Verlauf der Abstim-
mung eine detaillierte Abwagung der Vor- und Nachteile erfolgen muss.

Hannover, den 26.01.2024
x’f . '/

/ /
SO

'l\__. \ ( e “N,

Dipl.-Ing. Heinz Mazur

- Geschaftsfuhrung -

-
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang

K1: Nordstral3e / Karl-Backhaus-Ring

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr

13-h-Block
NordstraRe

83

NordstraRe

A

5 e TN
®
®
~ &

Fz-Klassen Rad
Arm 1 210
Arm 2 27

Am 3 185
Zst.: 01 211

18
18

Karl-Backhaus-Ring

Radverkehrsmengen K1 [Rad / 13h]

'_ . o
g E) rUmweIt und Verkehr GmbH
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
NordstraBe
3
8
5 A
L 703 13
529 11
174 2
-
g ©o
~—— ]
O -
@ ©w
4620 2o
186 NN
Nordstraie
Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Arm 1 9914 398
Arm 2 1147 19
Arm 3 9329 383
Zst.: 01 10195 400

Kfz-Verkehrsmengen K1 [Kfz / 13h])
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J"r_‘J rUmweIt und Verkehr GmbH
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Sehnde (Ortskern Neu 1) Anhang
Zst.oM
Mittwoch, 16.11.2022
09:30 - 10:30 Uhr
Morgenspitze
MNordsirabs
5
2
g
- Q
2 H
E"4
MNordsirabs
Fz-Elassan Kiz SW»2.5¢
N Arm T4E =
Arm 2 121 2
Arm 3 &9 a3
A Zet: 01 ELE] as
Kfz-Verkehrsmengen K1 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
J':".r_‘jJ_IUmweIt und Verkehr GmbH 44



Sehnde (Ortskern Neu 1) Anhang
Zst.. 01
Mittwoch, 16.11.2022
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze
Mordstrabe
- -t g‘
— ~od 237
E &?n :"-f""‘ﬁ-
t@a
[
|
IIIII
4
T2 ]
57 o ?
o 150 -
- 3
- ® ) 3
- \ . 3
N 2
,f"" /
II
I
&
R
“1 in e -]
14 '
Hordsirabs
Fz-Klassen Kifz SV=3,5¢
N Arm 1 smm =
Arm 2 122 o
Arm 3 o1 =3
A Zap: M 1013 b
Kfz-Verkehrsmengen K1 nachmittgliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

K2: LIDL / NordstraRRe / Karl-Backhaus-Ring

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
NordstraRe
102
338
@
2 q
3 ®
4
1
5
®
v Qo §
73
NordstraBe
Fz-Klassen Rad
N Am 1 185
Arm 2 1
Am 3 174
Arm 4 20
Zst.: 01 195

W=N &

Karl-Backhaus-Ring

Radverkehrsmengen K2 [Rad / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

Lidl

NordstraBe

v MDA s
GaANN O
BN N

&~ £

4214 ozoa

181 G o
Nordstraie

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 9329
Arm 2 313
Arm 3 8838
Arm 4 1594
Zst.: 01 10037

SV>3.5t
383

4

376

5

384

Karl-Backhaus-Ring

Kfz-Verkehrsmengen K2 [Kfz / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu II) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
08:00 - 09:00 Uhr
Morgenspitze

Lidi

KarkBackhaus-Ring

oooo

Nordstrabe

Fz-Klassen Kiz SV 3,5t
T4 33

N Arm 1
Arm 2 ar 0
Arm 3 a3 33
Arm 4 120 0
Zst: 01 782 33

Kfz-Verkehrsmengen K2 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]

m.rUmwelt und Verkehr GmbH 48



Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang [

Mittwoch, 16.11.2022
15:45 - 16:45 Uhr
Abendspitze

Lidi

Nordstraie

S ooa

A

Mordstrabe

Fz-Klassen Kfz
Am 1 an
Am 2 20

Am 3 B7TS
Am 4 1658
Zst: 2

K.arkBackhaus-Ring

Kfz-Verkehrsmengen K2 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]

m.rUmwelt und Verkehr GmbH
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

K3: NordstraRe / StralRe des GroRRen Freien

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
NordstraRe
100
Bobo TN
(0]
w B 1
s 7
g
S @ @
S
2 i
= 2
S 5
®
_— n~evs
86
NordstraRe
Fz-Klassen Rad
N Am 1 186
Arm 2 27
Arm 3 184
Arm 4 1
Zst.: 01 204

=3
o

StraRe des GroBen Freien

Radverkehrsmengen am K3 [Rad / 13h]
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J"r_‘J rUmweIt und Verkehr GmbH

50



Sehnde (Ortskern Neu 1)

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

NordstraBe

StraBe des GroBen Freien

o o000

|

0
0

2
681 1S6E

L

9t

/8L 10SE
ey

o]
©

Nordstraie

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 8752
Arm 2 2489
Arm 3 7928
Arm 4 163
Zst.: 01 9666

SV>3.,5t
375

14

368

1

379

1205

Kfz-Verkehrsmengen K3 [Kfz / 13h]
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J"C‘J rUmweIt und Verkehr GmbH
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang [

Mittwoch, 16.11.2022
07:15- 08:15 Uhr
Morgenspitze

Nordstrabe

Strafe des GroBen Freien

o ocooD

A

Nordstrabe

Fz-Klassen Kifz
Arm 1 698
Arm 2 260
Arm 3 654
Arm 4 14
Zst:01 813

[=R=N=N=1-]

Strafle des GroBen Freien

Kfz-Verkehrsmengen K3 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]

m.rUmwelt und Verkehr GmbH
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang [

Mittwoch, 16.11.2022
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze

MNordstraBe

Strafe des GroBen Frelen

[-I =R =R=]=]

NordstraBe

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 BE4
Arm 2 218
Am 3 a1z
Arm 4 20

Zst:01 957

SV=3,5t
22

o

2z

o

22

111

[=N ===y -]

Strafe des Groflen Freien

Kfz-Verkehrsmengen K3 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]

m.rUmwelt und Verkehr GmbH
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

K4: MittelstralRe / StralRe des Grof3en Freien

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

MittelstraRe

25

StraRe des GroRen Freien

A

MittelstraBe

Fz-Klassen Rad
Arm 1 162
Arm 2 82
Arm 3 101
Arm 4 45
Zst.: 01 195

StraRe des GroRen Freien

Radverkehrsmengen K4 [Rad / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block
MittelstraBe
0
O NO —
a4
c 947
] 1
o
fra o = 849
5 Ll 94
< 3
<4
]
2 0o 6
o 0 1 Lo
g 4 802 ®
= 2 150
@ 6 959
MittelstraBe
Fz-Klassen Kiz SV>3,51
N Arm 1 759 3
Arm 2 2164 19
Arm 3 525 16
Arm 4 2370 16
Zst.: 01 2909 27

StraBe des GroBen Freien

Kfz-Verkehrsmengen K4 [Kfz / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu Il) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
07:30 - 08:30 Uhr
Morgenspitze

Mittelstrabe

@

110
comeog
[=N=N= =]

Strafle des Grofen Frien
@
|/ ||'
@
Stralle des Groflen Freien

Mmomoo
&

Mittelstrabe

Fz-Klassen Kiz SV=3,5t

N Arm 1 34 1
Arm 2 243 3

Arm 3 73 0

Arm 4 252 o

3

Ist:01 3m

Kfz-Verkehrsmengen K4 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]

mrUmwelt und Verkehr GmbH 56



Sehnde (Ortskern Neu Il) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

Mitie IstraBe

/ I :
——

(e

S

[=N =T =N=1y-]

115
i]

Strafe des GroBen Freien

Strabe des GroBan Frelen
‘ ®
|

o cocoo
=
i

@

~ =°&
7 (=R
0
MittelstraBe
Fz-Klassen Kiz SV=3,5t
N Arm 1 68 0
Arm 2 205 o
Arm 2 50 o
Arm 4 219 o
Zst.: 01 71 0

Kfz-Verkehrsmengen K4 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]

mrUmwelt und Verkehr GmbH 57



Sehnde (Ortskern Neu 1)

K5: Breite StralRe / Stralle des Grof3en Freien

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

Breite StraRe

T080 N

A

StrafBe des groBen Freien
s

L
(54

€
€9

69

Breite Strafie

Fz-Klassen Rad
Arm 1 103
Arm 2 41
Arm 3 132
Arm 4 82
Zst.: 01 179

StrafBe des groBen Freien

Radverkehrsmengen K5 [Rad / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr

313
82

198
33

13-h-Block
Breite StraBe
o o 51
n owoo
; ~o
© w0
= <~ 00
=
o
[
I o 5
c T o
3
(-]
[ )
S &
2 0 12
g 8 574
< 0 243
£ 1388
= 9 1217

G2
082
vi8

8

£ €92k

1225
51

0]
0
174
L

Breite Strafie

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 2893
Arm 2 723
Arm 3 2488
Arm 4 2164
Zst.: 01 4134

SV>3.,5t

410

o= W

StraBe des groBen Freien

Kfz-Verkehrsmengen K5 [Kfz / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu Il) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
07:30- 08:30 Uhr

Morgenspitze
Breite Strabe
a
M OoOnoo m
BATon —
il
=]
5 - _ 2 5
e e
HEEE 7N ——r
I N — s
E 1 38 — — E
3147
|
s

~_ -5
% [=R=R N~
L]
Breite Strabe

Fz-Klassen Kiz SV=3,5t

N Arm 35 14
Arm 2 80 1
Arm 3 o84 12
Arm 4 M3 3

Zst: 01 454 15

Kfz-Verkehrsmengen K5 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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Sehnde (Ortskern Neu Il) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

Breite Strafe

[=R=N= -]

cocooa
HiRG
AN
|
|
38
a

Strafe des grofen Frelen
@
Strafe des grofen Frelen

Breite Strale

Fz-Klassen Kfz S¥V=3.51

N Ami 260
Am2 63
Am 3 261
Am 4 205

Zst: MM 399

BO RO

Kfz-Verkehrsmengen K5 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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Sehnde (Ortskern Neu 1)

K6: NordstralRe / Kurze StralRe

Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

NordstraBe

42

RQofa N

<o,

A

Vorsteher-Rust-Stralle
5

)
[

35

Nordstrae

w e
&

Fz-Klassen Kfz
Arm 1 82
Arm 2 S

Arm 3 70
Arm 4 17
Zst.: 01 89

Kurze StraRe

Radverkehrsmengen K6 [Rad / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu 1) Anhang

Mittwoch, 16.11.2022
06:00 - 19:00 Uhr
13-h-Block

NordstraBe

1757 165
8 1504 145
£ 9 0
? 244 20 2
3 3
g 7]
2 )
2 g
[ o o >
2 K s %
s v
>

8

87 82£¢
092

79 9652

2559 ona
69
NordstraBe

Fz-Klassen Kfz SV>3.5t
N Arm 1 7823 369

Arm 2 3536 307

Arm 3 51565 133

Arm 4 210 1

Zst.: 01 8362 405

Kfz-Verkehrsmengen K6 [Kfz / 13h]
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Sehnde (Ortskern Neu II) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
07:15- 08:15 Uhr
Maorgenspitze

3
3 7
a
o " - 2
¥ £
& in
L ]
g 0 - B
. T
£ 0
o
NordstraBs
Fr-Klassen K&z  SV-35t
N A1 657 B
Am 2 ;@
Am a3 2 46
A4 18 o

Zst: 01 TG az

Kfz-Verkehrsmengen K6 vormittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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Sehnde (Ortskern Neu II) Anhang _

Mittwoch, 16.11.2022
15:30 - 16:30 Uhr
Abendspitze

Hordsirabe

Kurze 5 trabe

Wi reteh @ - A ust-Strake

Hordsirabe

Fz-Klassen Kfz S¥=3,51

M Arm 1 a8 3
Arm 2 256 3
Arm 2 524 ]
Arm 4 27 o

Z5L: 01 853 26

Kfz-Verkehrsmengen K6 nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz / h]
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